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（四）交通可持续性
景区对外交通规划利用规划区内G209国道，并适当扩宽G209国

道，规划三条东西向主要道路与G209国道相连接，实现景区与对外

交通的有序链接，为景区功能运作提供便捷的外部交通条件。

景区对内交通规划在原有道路框架的基础上，根据整体空间形

态与功能布局的特点，优化并规划景区内部道路，满足景区内部交

通运输及静态交通组织的需求，便于游客的分流组织。具体为构建

贯穿四片景区并将其联成一体的主要交通干线，结合景区内部主要

聚居点建设一些支路，与对外交通规划结合构成布局合理、结构清

晰的路网结构。

停车场的安排主要考虑游客在景区内部的主要交通方式是乘电

瓶游览车、骑自行车或采用步行方式前往景点，而外来机动车则停

放在景区外。因此在出入口两侧设置生态停车场并在景区人口较为

密集的北部设置一个供内部人员和电瓶游览车停放的生态停车场。

五、结语
会同连山炎帝故里景区在充分尊重和保护当地文化遗存及自

然环境的基础上，对旅游景区进行系统整体的设计概念定位，从土

地、文化、生态以及交通等方面进行科学合理的规划设计。

1.土地规划在合理保护耕地的基础上，调整景区的用地布局，

使用地符合景区建设的要求，为景区的可持续开发打下坚实的物质

基础，实现景区土地的可持续发展。

2.文化规划将当地的特色文化底蕴和优秀的自然景观相结合，

将其融入整个景区的开发设计中，使整个旅游景区拥有自己的文化

特色，实现景区文化的可持续发展。

3.生态方面主要以绿地规划和生态保护为主，在生态保护的前

提下通过景区内的自然景观优化资源配置，合理开发利用，以生态

促发展，实现景区生态的可持续发展。

4.交通规划将景区原有道路进行优化提升并加以完善，形成布

局合理、结构清晰的路网结构，为游人提供生态、便利的交通方式

游览景区，实现景区交通的可持续发展。

只有景区在土地、文化、生态以及交通等方面协调发展，才能

显示出良好的社会经济和生态环境效益，从而实现会同连山炎帝故

里景区的可持续发展。

_道路交通规划图。 南宁快速路网与

城市空间形态互动影响的研究

NANNING KUAISULUWANG YU
CHENGSHI KONGJIAN XINGTAI HUDONG YINGXIANG DE YANJIU
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城市快速路网是城市建设与发展的重要载体，城市快速路网形态也是城市空间形态的重要构成

部分，两者是相互影响和制约的互动关系。研究南宁城市快速环路如何形成及演化，同时研究南宁

市快速环路与城市空间形态的内在关系，对城市的发展建设可起到良性指导作用，对于未来南宁市

快速路网的规划具有积极的促进意义。

一、南宁市城市空间形态演变
从南宁历年来城市空间形态演变进程可以看出，新中国成立前到21世纪初，南宁市城市总体呈

现出明显的以朝阳区为中心、不断向周围迅速扩张、“单中心，摊大饼”的发展模式。在城市发展

规律上来看主要呈现出轴向发展，空间形态上出现以中心地区圈层均匀发展的结构。

随着南宁市周围地区组团的发展，各个团组沿着轴线不断拓展，这为打破原有的“摊大饼”模

式提供了一定的基础，因此，在2011年最新一版的《南宁城市总体规划》中，对城市空间结构进行

了合理的规划与调整，结合自身的产业分布、城镇体系、空间拓展趋势进行布局，逐渐开始形成以

沿邕江两岸串珠式展开，同时沿邕江支流纵轴发展的“一轴两带三中心”发展模式。
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二、南宁市快速路发展分析
1.南宁市快速路历史由来。南宁市最早提出快速路是在1993年的《南宁市总体规划》当中。当时

鉴于南宁市道路现状存在的如市中心区拥堵等诸多问题，1993年的《南宁市总体规划》对道路系统进

行重新调整，缓解过境交通对中心区交通的压力和干扰，使城市道路系统更加完整，同时与对外公路

有序衔接，规划南宁市的道路为城市快速干道、主干道、次干道、支路四级。快速干道与主干道相交

均设互通式立交，与次干道相交均设分离式立交。快速干道以快速环路的形式来组织。

在进行规划之后，南宁市快速环路正式于1994年起动工建设，其中的南站大道、白沙大道、清川

大桥等首先建成并投入使用。2001年，全线拉开建设。2002年7月，总长40公里的快速环道正式通车，

全部按双向6车道、时速80公里设计。而直到2006年11月，随着跨越邕江南北的葫芦鼎大桥主体工程

顺利完工，南宁市快速环路才真正实现了全线贯通。至此，南宁市快速环路从开始动工建设到全线贯

通，经历了12年时间。

2.南宁市快速路建设定位。从南宁市快速路的历史由来可知，南宁市快速路最初是以快速环路的

形式规划并建设的，快速路规划建设的定位是为了完善城市道路系统，主要解决过境交通的问题，这

同国内外许多大城市在城市快速发展初期建设快速路的思路是一样的，即主要在单中心的城市快速发

展初期，城市呈“单中心、摊大饼”的形态，为了解决城市内外交通快速集散，避免城市外部过境交

通影响中心区的交通，在城市的外围设置环形快速路，能够适应各方向外部交通流的及时快速疏散。

三、现状快速环路与南宁城市空间的互动影响
南宁市快速环路建成后，能够给中心区的交通状况带来很大程度上的改

善，尤其是方便了机动车的出行，能够最大限度地降低城市中心区的交通运输

拥堵状况，完善中心区道路系统结构，有效地方便道路交通运输网的形式，有

助于城市中心区道路功能的分层次发展。

1.城市空间结构决定快速路网格局。从南宁市快速环路的建设历史由来建成

后快环周边用地和公共设施分布来看，南宁市快速环路的形式与格局是由南宁

市快速发展时期单中心的城市形态决定的，城市空间形态对快速路构架具有先

决条件。前文提到，从南宁历年来城市空间形态演变进程来看，从新中国成立

前到21世纪初，南宁市以总体呈现出明显的以朝阳区为中心、不断向周围迅速

扩张的发展模式，在一定程度上表现出纵向发展的状态，在空间领域表现出辐

射式的稳定结构模式。在南宁市决定规划建设快速环路的20世纪90年代，南宁市

城市空间形态依旧处在“单中心、摊大饼”的阶段，当时为了解决从东西南北

各方向而来的城市外部交通流通过中心城区造成中心城区拥堵的问题，将城市

快速路的形式设计为环路，结合衔接城市对外通道的放射型城市道路，能够很

好地在外围疏散各方向对外交通流。与此同时，环形快速路能够较好地兼容当

时南宁市单中心向四周扩散发展的城市用地，因此可以说，是南宁市当时的空

间结构决定了南宁市最初快速路的形式与格局。

_新中国成立前到21世纪初，南宁市城市总体呈现出明显的以朝阳区为中心、不断

向周围迅速扩张、“单中心，摊大饼”的发展模式。（邱勇哲/摄）

_南宁市以朝阳区为中心、不断向周围迅速扩张，表现出纵向发展的状态。
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2.城市空间尺度影响快速路的规模。南宁市快速路

的规划建设始于20世纪90年代（1993年提出总体规划，

1994年开始建设），当时南宁市中心城区的面积为80平

方公里，东西跨度不足15公里，南北跨度约为10公里，

规划的快速环路总长度为40公里，其中快速环路中东西

向跨度约为13公里，南北向跨度约为9公里，基本能够覆

盖当时90%的建成区面积。然而经过近十几年的城市发

展，南宁市城市的空间尺度已经发生较大变化，城市用

地沿着快环外放射型城市干道快速扩张，2007年中心城

区面积为180平方公里，东西向跨度已经超过20公里，南

北向跨度已经超过15公里，现有快速环路已经不能适应

城市空间扩张带来的变化，新一轮的城市快速路网规划

也开始计划开展。因此，城市空间的尺度能够影响城市

快速路的规模。

3.城市快速路能够促成城市空间形态的稳定。虽然

南宁市单中心的空间结构决定了最初南宁市环形快速路

的格局，但反过来也可以说南宁市环形快速路的构架进

一步促成了城市单中心的空间形态持续稳定。

在20世纪90年代南宁市快速路开始建设之际，南宁

市大部分的城市用地都在规划的快速环路之内，到了快

速路全线贯通的2006年，南宁市大部分的用地依旧维持

在快速环路之内，仅仅有两三条对外放射型的城市干道

周边在快速环路之外形成少部分用地开发，结合同快环

衔接的放射型干道，快速环路以外的公共设施沿主要道

路呈带状分布，主要形成大学路和民族大道两条公共设

施服务带。

快速环路在一定程度上给城市的发展设置了保护

圈，大部分的用地开发都在快环之内，这无形中促成南

宁市进一步在快环之内继续保持“单中心、摊大饼”的城市空间系统。因此，在南宁市快速环路建成

后的几年时间内，南宁市的城市形态并没有发生根本性改变，在一定程度上，快速环路的建成加固了

南宁原有的城市结构。同时也表明，随着南宁市寻求城市空间结构的变化，现状快速环路的格局可能

将不再适应南宁新规划的城市空间形态构架。

另一方面，快速环路的建成能够进一步帮助南宁经济社会的发展，尤其是在土地的开发和使用以

及整体空间利用方面。城市快速环路主要是通过改善交通运输设施和优化社会发展的大环境来起作用

的，交通运输条件的改善必将带动南宁市土地市场竞争力的提升，也会让土地的使用价值得到提升，

最终也必将推动南宁市空间结构的优化升级。

4.城市快速路促进沿线土地的开发。城市空间布局和土地利用形态是决定交通需求特征的关键性

因素，任何性质的土地利用都会形成新的交通产生和交通吸引源。快速环路全线贯通后三年交通流量

的分布呈现“东、北环强，西、南环弱”的特征，流量分布极度不均衡。说明在快速环路2002年建成

通车到2006年全线贯通，再到2009年，7年的时间内，快速环路建成带动了道路周边用地的开发，且

呈现出随着周边用地开发强度不均而出现的交通流量不均匀的现象。这表明快速路成为城市开发的载

体，促成用地开发，但快速路的建成并非促成用地开发的唯一原因，用地开发还同城市功能产业布

局、分区规划、城市开发时序等因素相关。从这点来说，先开发或重点开发快速环路沿线某一片土地

的这一城市空间拓展过程是导致快速环路流量失衡的又一主要原因。

_南宁市竹溪立交桥。

_南宁市快速路占干道网可让市民实现从城内任一地点15分钟内进入快速路；而由南宁市的

东面到西面，全程只需约半个小时。
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5.城市快速路一定程度上割裂城市空间。快速路保障机动车快速通行的特性，决定

了快速路的封闭性。为防止横向的干扰降低快速路的快速通过性，快速路禁止行人、非

机动车、机动车穿越道路，与干路形成的交叉口均设置成立体交叉口，且快速路的红线

宽度多在60到80米，这造成一定程度的空间割裂，阻隔了人们之间的密切联系。因此，

快速路虽然将城市框架拉大，在大尺度的范畴上缩小了整个城市内部以及同周边城镇的

距离，使联系更紧密，但却在小尺度的范畴上增加了距离感。

因此在南宁市快速环路建成之后，又陆陆续续建成了十几座人行过街天桥，以解

决快速路两侧行人的过街问题。从初期的使用情况来看，这些人行过街天桥使用率并不

高，行人依旧习惯通过平面交叉口过街或绕行，甚至还经常出现快速路两侧行人直接横

穿道路而导致交通事故的情况。快速路的出现，在一定程度上割裂了城市空间和人们的

联系，同时也在慢慢改变人们的出行习惯。对于城市发展来说，快速路的规划建设是个

必然的发展趋势，其带来的小尺度城市空间割裂问题，除了通过人行天桥来缓解外，更

应该注重从快速路两侧用地的控制来解决问题。

图1   快速路与城市空间关系分期控制示意图

四、南宁市快速路网在城市空间演

变中需要关注的问题
从南宁市现状快速环路与南宁城市空间的互动影响关

系可以看出，城市快速路网既要适应城市空间新格局的演

变，又要能够引导这一变化的发生。由该基本观点出发，

发现快速路网在城市空间演变中需要关注的问题，并有针

对地提出解决问题的思路，有利于指导南宁市快速路网的

规划，发挥城市快速路在促进南宁城市空间形态良性演变

和促进城市快速发展过程中的作用。

1.快速路的布局要因地制宜，并与城市土地利用规划相

协调。为提高车辆行驶速度，保证最大通过能力，城市快

速路要具备一定的封闭性，减少车辆出入造成的影响，这

样不可避免地对两侧用地产生隔断，尤其对沿线的商业有

退化的作用。因此快速路布局应充分考虑到城市土地利用

规划，尽量避免从商业、生活性组团核心区穿过，主要沿

工业、仓储用地周边布设。快速路的形式要因地制宜，合

理选用地面、地下等形式。建设高架路不是快速路的最佳

形式，而是无奈之举。同时要充分重视高架路对城市景观

和环境的影响。

2.快速路规划要注重在建设初期同城市空间的融合。快

速路在一定程度上分割了城市空间，然而在引导城市用地

开发方面同样起着重要的功能作用，能够促进道路两侧用

地的开发，这同快速路分割城市空间的封闭性有所冲突。

若要协调处理快速路这一对立的两面，应采取分期控制的

理念。

对于正在快速发展的中大型城市来说，应该格外注

重快速路作为城市干道对于道路沿线土地开发和经济水平

的提升价值。特别是在建设初期，快速路应更加注重同城

市空间的融合，与干道的交叉口处理为平面交叉口，拉近

道路两侧用地的距离和联系的紧密度，控制快速路沿线的

单位开口和用地开发强度，待道路两侧用地开发较为成熟

后，在规划的远期再逐步建立完整的立交体系和封闭空

间，实现快速路的快速通过性。
_在南宁市快速环路建成之后，又陆陆续续建成了十几座人

行过街天桥，以解决快速路两侧行人的过街问题。

图2  北京东四环、西三环上大型公建及居住小区两侧的人行过街天桥
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3.快速路规划在城市总体规划基础上进行“点、线、面”的结合，以人文本。城市快速路与高速公路、高

等级公路的规划设计理念不同。高速公路、高等级公路规划以“点、线”结合为主，而城市快速路是在城市

总体规划、交通规划基础上进行“点、线、面”的结合，即通过合理设置重要节点、线路走向使得快速路与

其他城市道路网共同发挥其为城市交通服务的功能。 

高速公路、高等级公路规划设计的出发点主要是为车服务，而城市快速路的规划设计应突出“以人为

本”的理念，特别要协调好与城市常规路网、城市用地功能的关系，除主要为小汽车交通提供服务外，同样

要为行人和公共交通提供良好的硬件设施，满足景观的需要，促进城市各项功能的发挥和土地的合理使用。

4.快速路规划要注重对城市开发的引导。由于快速环路的规划与建设使得城市在快速环周边的土地交通

可达性提高，土地开发边际效益增加，这就诱导城市沿着快速路放射线在快速环外侧进一步向外扩张。放射

线可以有效地引导城市向着规划、合理的方向发展。同时放射线可以有效地扩大城市辐射范围，带动城市外

围地区的发展，提高城市整体实力。快速路规划时应注重老城与新城、城市主中心与城市副中心之间的连

接，便捷的交通可以合理引导城市新兴组团的发展，提升区位优势。
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