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5.对自然保护区的主要保护对象影响分析

工程未占用消落带湿地，不涉及消落带。根据现场踏勘，占地区域的植被类型主要是盐肤木、黄荆等灌木
林及农作物。此外，项目位于保护区实验区，通过加强施工和运营过程中的管理和生态环境保护等措施，对于
保护区核心区、缓冲区、消落带湿地生态系统及其物种多样性的影响较轻微。

6.对自然保护区结构与功能的影响

工程占用的自然植被主要是灌丛和灌草丛，包括盐肤木、马桑、黄荆、白茅、芒等区域常见植被。拟建项
目没有破坏生态系统和生态过程的完整性及生物多样性，也不涉及改变保护区性质和主要保护对象，因此，项
目建设对自然保护区结构与功能的影响较轻微。

7.生态保护与恢复措施

（1）建设方案优化措施。在保护区内严禁设置渣场，严禁新增临时用地。施工过程中注意保护征占地范围
内表土，对剥离的表土层采取有效防护措施。严格实施水土保持监测监理报告制度，将施工水土流失控制在最
低限度，监测水土保持工程的运行情况，以便水土保持工程正常、持续发挥效益。

（2）施工期生态保护措施。施工时要严格控制破坏植被的面积，增加保护措施，完工后应迅速对山体开挖
区、边坡等区域进行水土流失防治和植被绿化。工程所开挖、回填的山体、沟壑的土层裸露面要及时加固，路
基土石方工程结束后应立即植草护坡。加强对运土机械、运输车辆的维修保养，合理安排施工时间。施工材料
应远离地表水，并提供环形排水沟和渗水坑。

（3）运营期生态保护措施。加强道路路面管理，对超过噪声标准的路段进行降噪处理。在涉林区的路段应
加密种植林木，设置绿化林带，使之形成绿化立体膨胀。建议施工期及营运期间在进出保护区的路段设置警示
牌，标明禁鸣限速等标识，减少工程建设和营运期人类活动等对保护区内动物的影响。

五、结论及建议

（1）项目选线源于乡村地区旅游景点路线，并涉及生态敏感区，生态影响评价尤为重要，通过采取生态补
偿措施，对生态环境的影响可减至最低。

（2）生态系统的演变是较为复杂的过程，需做好评价区生态监测及监管：施工期对景观斑块、生物量损
失、土石方等进行实测，运营期对动植物资源，尤其对重点保护资源进行监测，以期能更好地实现公路建设和
生态保护的可持续发展。

（3）旅游公路是通往景区的重要门户，强调生态资源的保护和利用、环境景观的协调与融合，在乡村振兴
和交通旅游融合的背景下，乡村旅游公路建设需最大限度保护和修复沿线生态环境，构建安全、便捷、舒适的
旅游通道，提升项目景区形象。

长期以来，受区位条件、基础设施、管理体制等因素制约，我国沿边地区的开发开放较为缓慢。近年来，
伴随着国际经济地位不断提升和对外开放不断推进，我国对周边国家经济的辐射和带动作用日益增强，与周边
国家的贸易往来越来越密切。2014年的《丝绸之路经济带和21世纪海上丝绸之路建设战略规划》，明确赋予广
西在“一带一路”建设中崭新的使命和定位。随着“一带一路”倡议深入实施，我国对外开放格局发生重大变
化，从沿海开放逐渐向内陆开放拓展。同时，在推进“一带一路”建设过程中，沿边地区从开放的末梢变成前
沿。百色作为西部陆海新通道西线主通道的关键节点城市，是中国与东盟双向开放的前沿，是西南地区沟通东
盟的重要枢纽和基地，也是对接“一带一路”窗口之一，应主动融入“一带一路”倡议，积极主动地实施对外
开放。近几年来，区域交通快速发展，使得百色市由桂西交通末端变为大西南出海通道上的“黄金走廊”，但
交通仍是当前制约该市经济社会发展和对外开发开放的短板。对外开放，交通先行。结合沿边地区交通实际，
探索交通对外开放新路径，从而推动交通的互联互通，这对沿边地区实现全面开放具有重要的支撑作用。

对外开放

交通发展

沿边地区

沿边地区交通对外开放实施路径研究
——以广西百色市为例

文＿莫宽文（广西壮族自治区交通运输厅，工程师）
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一、沿边地区交通发展现状与问题

（一）发展现状
百色市地处我国西南边境，东联珠三角、面向东南亚、扼守云贵川，区位优势十分突出，是西南地区通往

广西北部湾港的必经之地，是西南出海大通道上的咽喉要地。百色市有2个国家一类口岸、1个二类口岸和7个
边贸点，是面向东盟的连接“一带一路”的重要节点城市之一。

近年来，百色区域交通发展迅速。陆路方面，公路总里程达18693千米，初步形成以右江为中心辐射滇桂
的“放射式”骨架公路网。随着百隆高速、马平高速和崇那高速相继建成，基本形成“工”字形高速公路网格
局。随着南昆客运专线南宁至百色段正式开通运营，标志百色市迈入“高铁时代”。德靖铁路建成运营，南昆
铁路南宁至百色段增建二线工程开工建设，百色境内铁路通车里程达618千米。水运方面，目前百色基本建成
右江千吨航道，总里程约784千米，水运通道能力不断提升，百色到金鸡滩航道由原来Ⅵ级标准提升到Ⅲ级标
准，百色至南宁航道由原来VI级标准提升到I级标准，顺流而下可直达广东省的珠江三角洲地区。航空方面，建
设有3C标准的百色巴马机场，现已开通上海—重庆—百色、天津—深圳—百色、重庆—百色—桂林、长沙—百
色—广州、海口—百色—桂林航线等5条航线，提升了百色对外开放水平。

（二）存在问题

1.公路技术等级偏低，布局有待优化		

目前，百色公路技术等级偏低，高速公路仅占4.49%，一级公路仅占0.45%，二级公路仅占11.66%。市域
公路网络布局有待加密，公路与相邻省市间仍存在“断头路”“瓶颈路”，东西向已具雏形，但南北向出境出
省通道不足，通道布局有待优化。

2.南北向铁路运输通道尚未形成		

百色现状铁路网仍不完善，与北面贵阳、南面龙邦口岸和越南的快速联系通道尚未形成，北部乐业县、凌
云县尚未实现铁路覆盖。龙邦口岸尚未实现铁路连通，国际运输仍以公路为主，铁路运输优势有待进一步发挥。

3.百色港枢纽运输能力亟须提升

百色港港口泊位少、等级低，港口装卸机械化程度低且现状集疏运条件不佳，主要港区与干线公路、铁路
连接不畅，无法发挥综合交通运输整体效益。水运通道条件的不完善，严重影响了百色港的发展。右江按水深
等指标已达Ⅲ级航道标准，但受田东大桥、田阳区那坡大桥的净高条件制约，右江航道通航等级仍难以达到Ⅲ
级标准，受水利枢纽通航设施限制，内河水运发展缓慢。

4.现状航空设施简陋，辐射范围有限	

百色现有航站楼及停机坪面积较小，机场容量已逐渐趋于饱和。现状开通线路少辐射范围有限，与广西区
内其他几个机场相比，竞争力不强，而且现状城区仅可通过G324到达机场高速，集疏运体系较为单一。

二、新形势下沿边地区交通对外开放战略选择

（一）沿边地区交通对外开放发展方向

1.交通区位线分析		

结合百色实际发展现状和未来发展规划，现状形成以百色主城为核心的4条基本区位通道，一是广昆通
道，该通道主要以广州—南宁—昆明高速铁路、广昆高速公路和珠江—西江水路运输为主要运输骨架，经右

江、田阳、田东、平果等区县，打通了百色与西南地区、珠三角地区的交通联系。二是银百通道，该通道主要
以银百高速、隆百铁路—田龙铁路为主要运输骨架，经过百色乐业、凌云、右江、德保、靖西、龙邦等区县，
形成连接欧亚大陆桥和海上丝绸之路的南北向国际大通道。三是汕昆通道，该通道以汕昆高速公路、韶关至百
色铁路为主要运输骨架，经田林、隆林、右江区，打通了百色与西南地区、珠三角地区的交通联系。四是沿
边通道，该通道以西南沿边铁路、合那高速和富宁—芒市高速公路，经过靖西市 、那坡县，形成了北部湾与
云南地区的快速交通联系，打通了云南出海路径和运输通道。

2.城镇区位线分析		

根据百色市相关城镇体系规划，百色市形成“中心城区—副中心—县城—重点（特色）镇—小城镇”的市
域城镇体系，构建“一轴一带一廊”的城镇体系发展格局。其中，“一轴”是指沿右江城镇密集发展轴。“一
带”是指沿边开发开放经济带，主要包括靖西市、那坡县、德保县等沿边和紧邻边境的地区。“一廊”是指沿
乐百—百龙高速公路沿线经济走廊。该城镇体系以乐百—百龙高速公路为依托，打造南北向城镇发展带，向北
联系贵阳、遵义、重庆、成都等地，向南联系东盟国家，在中部形成一条南北走向、沿高速公路布局的经济发
展走廊。

3.产业区位线分析		

规划形成“一心三带七单元”的产业总体布局形态。其中“一心”指百色中心城区现代服务业集聚区和
先进制造业集聚带。“三带”是指中部东西向沿右江河谷产业发展带、南北向沿乐百—百龙高速公路产业发展
带、南部东西向沿边产业发展带，沿右江河谷产业发展带重点发展现代服务业和先进制造业。沿乐百—百龙高
速公路产业发展带重点发展资源密集型产业和劳动密集型产业。南部东西向沿边产业发展带，巩固和提升靖西
市、德保县的铝产业链；利用沿边新经济通道，积极推进龙邦、岳圩和平孟三大口岸升级。

（二）沿边地区交通对外开放战略定位
综合上述交通区位线、城镇区位线和产业区位线分析，百色交通对外开放的战略定位是：打造面向东盟、

沟通滇黔桂、对接北部湾、引领左右江革命老区的西部陆海新通道的区域性交通枢纽城市。
构筑“124”时效圈：1小时内可达南宁都市圈；2小时可达相邻地市；4小时可达成渝城市群、珠三角

城市群。
（三）沿海地区交通对外开放的战略重点
出海：充分利用百色独特的区位优势，依托西部陆海新通道西线主通道，加快推进百色水利枢纽通航设施

建设，形成西部地区—百色—北部湾西南水运出海通道。 
通边：以靖西龙邦、那坡平孟等口岸为依托，推动岳圩口岸、新兴互市点、弄平互市区对外开放。加快百色

至龙邦等公路、铁路建设，打造广西与云贵两省区和我国西南地区与越南等东盟各国交往便捷的陆路通边通道。
接腹地：积极推动广西与云南、贵州和四川等地合作，完善百色与昆明、贵阳、重庆等地主通道，从而建

立与国内腹地的拓展通道，强化通道的功能及作用，实现对外开放高质量发展。

三、新形势下沿边地区交通对外开放实施路径

（一）打造综合运输通道，扩大对外开放范围
现状主要通道为南昆铁路、云桂铁路和南昆、汕昆高速公路，主要联系南宁和昆明方向的东西向通道，现
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状南北方向缺乏高速公路、铁路等重要交通干道，联系较为薄弱。为加强与大西南地区、北部湾经济区、桂西
北地区和珠三角地区的交通衔接，促进区域协作，将在现有交通网络的基础上，构建出海、通边、接腹地的四
大综合运输通道，见图1。

图1  百色市综合运输通道分布示意图

1.南北陆路新通道

在广西“十三五”规划的基础上积极对接外省公路、铁路规划，以建设西部陆海新通道为政策指导，着力
加强黄涌铁路、云桂铁路、南昆铁路、银百高速、汕昆高速建设，形成向北贯通贵阳、重庆等重点城市、向南
衔接百色市中心城区、乐业县、凌云县、德保县、靖西市至越南高平省的南北陆路新通道。该通道南北百色市
北部区域、右江经济区和南部经济区，是四川、重庆、贵州和西部腹地的重要出海出边国际大通道，也是百色
市龙邦、平孟、岳圩等口岸的重要集疏运通道。

2.黔南桂中北联系通道

通道依托南昆铁路、百色—兴义高铁、汕昆高速、百色至河池高速铁路，强化百色市往河池市、柳州市及
黔东南地区的陆地通道，形成客流、资源、产品的出口主通道。该通道是百色北部区域对外连通的一条横向通
道，向东连通广东汕头，广西河池、桂林、柳州，湖南等区域；向西至黔西南州、云南昆明等区域，是支撑广
东、广西、云南、贵州等地区互联互通的重要交通走廊。

3.滇黔桂粤联系通道

通道依托云桂铁路、南昆铁路、广昆高速，加快通道上铁路、港口、航道等交通设施的建设，优化现有交
通组织方式，形成云南客流、资源、产品向广西、广东流动主方向，强化百色、南宁与珠三角的联系，形成广
州经南宁、百色至昆明综合运输通道，向东至南宁、广州衔接珠三角区域，向西经百色中心城区、平果市、田

东县、田阳县至云南富宁县、昆明市方向，延伸至瑞丽口岸。该通道是广州至昆明国家综合运输大通道的重要
组成部分，是百色中部区域对外联系的重要通道，服务于沿线产业的发展，同时承担着云南至南宁方向的过境
交通，也是滇中、百色中部区域加快对接粤港澳大湾区的重要支撑通道。

4.沿边出海通道

云南富宁县经广西百色那坡县、德保县、靖西市到崇左至防城港方向，是西南沿边出海的最快捷通道，应
加快推进云桂沿边铁路、防城港经崇左至百色铁路、那坡至平孟高速公路、合那高速至岳圩口岸高速公路、靖
龙高速建设，打通了沿边开发开放城市出海路径和运输通道。该通道向东连通北部湾地区、串联钦州港、防城
港等多个沿海港口，向西至云南省瑞丽市方向，是百色南部区域对外连通的重要横向通道，也是云南南部及西
南部地区沟通北部湾地区的重要出海通道。

（二）强化区域枢纽功能，打造对外开放窗口
依托百色各大综合交通枢纽，提升百色作为区域交通枢纽节点功能，形成以铁路和港口为龙头、市域公路

网为骨架、航空为补充的区域“一体化”综合交通运输系统。

1.完善百色市客运枢纽

依托百色站综合客运枢纽，在巴马机场、百东新区、平果市、田东县、田林县、田阳县、隆林县、乐业
县、凌云县、西林县、德保县、靖西市、那坡县布局客运站，形成“一主十三辅”客运枢纽布局，承担各个地
区中长距离旅客运输服务功能，以及与中心城区之间旅客运输服务功能。

2.构建货运综合枢纽体系

结合产业物流园、口岸和货运站，建设右江物流园区、田阳物流园区、田东物流园区和龙邦物流园区、隆
林综合货运枢纽、平果综合货运枢纽、岳圩口岸货运枢纽和平孟口岸货运枢纽，形成“四园区四枢纽”布局。

3.提高港口设施服务能力

构建以右江区、田阳县、平果港区为重点，西林县、隆林县、田林县、乐业港区为补充的百色港口体系。
积极推进田阳那坡公路大桥、田东大桥改建工程，解决右江航道通而不畅问题，提升右江航道通行能力；建设
23个1000吨级泊位，优化码头堆场布局，加快港口设施升级改造，提升港口作业专业化水平。

4.提升巴马机场运输能力

大力推进百色巴马机场改扩建工程，按照飞行区4C标准规划，年旅客吞吐量提升至150万人次，加密现有
国内航线，推动开通百色巴马机场至东盟主要城市的国际航线，全面提升航空服务能力。

5.完善口岸设施保障能力

完善龙邦等边境口岸站、铁路换装站，提升对公路跨境运输的保障能力、预留国际铁路联运保障能力，推
动龙邦、平孟口岸数字口岸交通建设，提升口岸交通管理现代信息化水平。

（三）完善区域一体衔接，实现交通互联互通
加强各种方式的一体化衔接，优化多种运输方式间的衔接和运输组织，充分发挥综合交通运输网络效应，

完善集疏运体系，提升百色枢纽辐射能力。

1.加强口岸与公路衔接

根据边境口岸发展定位，构建那坡至平孟、靖西至龙邦、合那至岳圩口岸高速公路为主通道，G219、
S216等普通国省干线为次通道，农村公路为补充的口岸通道，进一步强化公路对百色市境内口岸的联通，强化
公路对口岸发展的支撑作用。
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2.完善港口与铁路衔接

加快推进田东港区祥周作业区铁路专用线建设，研究从百色铁路货运站建设铁路支线抵达百色港右江港
区。加快连接百色港各作业区、百色铁路货运场站及百煤物流园区、平果西南仓储冷链物流中心、中国—东盟
农产品交易中心等重要物流园区的支线铁路建设。

3.强化机场与公路衔接

建设百色巴马机场高速公路，实现机场与中心城区快速便捷联系。

四、结语

本文以广西百色市为例，探索地区交通对外开放发展路径，并对交通区位线、城镇区位线及产业区位线进
行分析，认为沿边地区交通要从根本上实现从末梢向前沿的转变，难点在于研判交通对外开放发展方向。交通
是促进区域经济发展、城镇空间拓展及产业转移的重要支撑，因此，对外开放要结合这三方面进行分析，明确
交通定位和发展重点。在此指导下，从打造综合运输通道、强化区域枢纽功能、完善区域一体化衔接等方面进
行落实和安排，从而推动沿边地区高水平开放发展，为其他沿边地区提供借鉴。

为规范和引导广西墓园设计，提高墓园的规划、设计和管理水平，实现服务标准化、建设标准化，华蓝
团队按照桂建标协〔2021〕12号文件的要求，于2022年编写完成了广西团体标准《墓园设计标准》（以下
简称《标准》）。《标准》共分9章，主要内容包括总则、术语、基本规定、总体设计、建筑物及构筑物设
计、园路设计、给排水设计、电气设计、景观绿化设计等。《标准》的编写充分考虑了国家和广西地方相关
法律法规和规范的要求，如新版《殡葬管理条例》《城市绿化条例》《广西国土空间总体规划（2021—2035
年）》等，并与相关标准如《公园设计规范》《园林绿化工程项目规范》等协调一致，以确保各项标准有效
实施。本文基于风景园林视角对《标准》编写背景（国内外墓园设计标准概况）、思路及主要内容进行研究
总结，以飨读者。

墓园设计

标准

风景园林

风景园林视角下《墓园设计标准》的编写
考量：背景、思路及主要内容

文＿余建林［华蓝设计（集团）有限公司市政园林院，院副总工程师，高级规划师］


